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1 Ausgangssituation und Zielsetzung

Die Gemeinde Steinen plant zusammen mit der Kommunalen Wohnbaugesellschaft Steinen mbH ein neues
Bebauungsgebiet «Hutmatt II». Das Baugebiet soll tiber die bestehenden ErschlieBungsstrafien In der Hut-
matt und Am Steinenbach fur den Kfz-Verkehr erschlossen werden. Diese weisen einen Gesamtquerschnitt
5.50 m im Mischprinzip auf.

Im Rahmen einer ersten Verkehrsuntersuchung (Rapp AG, Juli 2024) wurde die VerkehrserschlieRung der
Bebauungsplanung mit 120 Wohneinheiten untersucht. Die Studie beinhaltete Aussagen zu:
e Ermittlung der Vorbelastungen im bestehenden StralRennetz fur den Analysefall

o Den stadtebaulich vertraglichen Einsatzgrenzen des umliegenden Straennetzes (Stral3entyp) unter be-
sonderer Bertcksichtigung der drtlichen Verhéltnisse, wie StralRenbreiten, Rad- und Ful3verkehr und Ru-
hendem Verkehr

o Dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen der geplanten Neubebauung

e Einem Variantenvergleich und Planungsempfehlungen fir die geeignete Form der ErschlieRung (Einbahn-
system vs. Zweirichtungsverkehr)

e Der zu erwartenden Verkehrsverteilung der Neuverkehre auf das bestehende Stral3ennetz (Prognose-
Planfall 2035)

15 Mai 2025 )
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il
o

Abbildung 1: Neue B-Plan Hutmatt Il (Grundlagen: Stadtbau Lérrach, www.geoportal-bw.de)

Aufgrund zwischenzeitlicher Anderungen der Planung hinsichtlich der Anzahl der Wohnh&user und Wohnein-
heiten wird die Verkehrsuntersuchung fortgeschrieben. In Abstimmung mit der Anwohnerschaft wird dariiber
hinaus eine zweite Verkehrszahlung durchgefiihrt, um die Plausibilitdt und Aussagekraft der ersten Erhebung
am 4. Juli 2024 zu validieren.

Anstatt bisher 108 Wohneinheiten sind nun 112 Wohneinheiten in Mehrfamilienhausern (MFH) und anstatt 12
Wohneinheiten in Doppelh&usern 18 Wohneinheiten in Reihenh&dusern vorgesehen.

Die aktuelle Aufgabenstellung der Verkehrsuntersuchung konzentriert sich auf den Motorisierten StralRenver-
kehr. Ergénzend kénnen wir auch Untersuchungen und Konzeptionen fir die Erschlieung im Fu3- und Rad-
verkehr anbieten.

Bei der Entwicklung von Bauland besteht inzwischen haufig der Wunsch nach einer nachhaltigen Mobilitats-

konzeption mit Leitlinien und Konzeption fur ein verkehrsarmes Quartier mit konfliktfreier Mobilitat. Gerne be-
raten wir den ErschlieBungstrager und die Gemeinde bei den Planungen fir ein Quartiers-Mobilitditsmanage-
ment.

15 Mai 2025 .
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Abbildung 2: Ansicht Am Steinenbach (Google Maps - Street View)
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RAPP @ 2052.035 VU BPL Hutmatt Il Steinen 20250515.docx | WW Seite 6



RAPP

Verkehrsuntersuchung BPL "Hutmatt II", Gemeinde Steinen

2 Bestandsanalyse

2.1 StraRenraumliche Gegebenheiten

Unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Mehrbelastungen durch die geplanten Neubebauungen werden

die in der folgenden Abbildung dargestellten Strecken untersucht.

Abbildung 3: Untersuchungsstrecken

1 K6335 Kirchstr. 50 ca.5.8m
2 K6335 Kirchstr. 50 ca.5.8m
3 Am Steinenbach 30 55m
4 Am Steinenbach 30 55m
5 In der Hutmatt 30 55m
6 PlanstraBe 30 55m
7 Planstrae 30 55m
8 Planstra3e 30 55m

Tabelle 1: StraRenrdumliche Gegebenheiten
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Das Parken an offentlichen StraRen ist zulassig, wenn eine Restfahrbahnbreite von 3.05 m verbleibt. Somit
ware prinzipiell das Parken in den ErschlieBungsstraRen moglich. Aufgrund der Vielzahl von Grundstiickszu-
fahrten sind jedoch allenfalls wenige Moglichkeiten fiir ein regelkonformes StralRenparken vorhanden.

2.2 Funktionale Gliederung des Straf3ennetzes

Die funktionale Gliederung des Strafennetzes erfolgt anhand der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung
(RIN 2008).

In der RIN wird die Gestaltung des Verkehrswegenetzes behandelt. Jedem Netzelement wird dabei eine be-
stimmte Kategorie zugewiesen. Diese Verkehrswegekategorie setzt sich zusammen aus der Bedeutung der
Verbindungen, die Uber ein Netzelement gefuihrt werden (Verbindungsfunktionsstufe) sowie der Kategorien-
gruppe. Die Einteilung der Straf3en in Kategoriengruppen wird in Abh&ngigkeit von der Straf3enfunktion und

den Anspriichen aus dem verkehrswegeseitigen Umfeld vorgenommen.

Mit Ausnahme der K6335 KirchstralRe werden die StralRen innerhalb des Untersuchungsraums in die Katego-
riengruppe ES (ErschlieBungsstraRen) eingeteilt. Stralen der Kategoriengruppe ES (ErschlieRungsstra3en)
dienen im Wesentlichen der unmittelbaren ErschlieBung der angrenzenden Grundstiicke oder dem Aufenthalt.

Strel\(l:rlfen- StralRe Str\;oé;?\?l?;?(teion StralRenkategorie
1 K6335 Kirchstr. Verbindungsfunktion  HS IV Hauptverkehrsstral3e
2 K6335 Kirchstr. Verbindungsfunktion  HS IV Hauptverkehrsstral3e
3 Am Steinenbach ErschlieBungsfunktion ES V Anliegerstrale
4 Am Steinenbach ErschlieBungsfunktion ES V Anliegerstralle
5 In der Hutmatt ErschlieBungsfunktion ES V Anliegerstralie
6 Planstral3e Verbindungsfunktion ESV Anliegerstrale
7 PlanstraBe Verbindungsfunktion ESV Anliegerstralle
8 Planstrai3e Verbindungsfunktion ESV Anliegerstral3e

Tabelle 2: StralRenkategorien RIN 2008

15 Mai 2025 )
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2.3 Stadtebauliche Einsatzgrenzen

Die Einordnung der StraBen nach verkehrlichen und stadtebaulichen Merkmalen erfolgt auf Grundlage der
,Richtlinien fur die Anlagen von StadtstraRen (RASt 06)“.
Die RASt 06 nennt insgesamt 12 verschiedene , Typische Entwurfssituationen“ (nachfolgend als StralRentyp
bezeichnet) vom Wohnweg bis zur anbaufreien Strale. Jedem Stral3entyp sind bestimmte Charakteristika

(Langenentwicklung, Nutzungsanspriche, Verkehrsstarke etc.) zugeordnet.

GemaR RASt 06 werden folgende StraBentypen (Auswahl) beschrieben:

Wohnwege

dienen ausschlieBlich der Wohnnutzung/ des Aufenthalts,
weisen geringe Langen von circa 100m auf,
erlauben Verkehrsstarken von unter 150 Kfz/h

und besitzen keine Gehwege

WohnstraRen

dienen ebenfalls ausschlieBlich der Wohnnutzung/ des Aufenthalts und Parkens,
weisen geringe Langen von ca. 300m auf

und erlauben Verkehrsstarken von unter 400 Kfz/h

Sammelstraflen

besitzen Nutzungsanspriiche im FuRgangerlangsverkehr,
bieten punktuellen Uberquerungsbedarf,

weisen Uberwiegend Wohnnutzung auf,

sind zwischen 300 — 1000m lang

und erlauben Verkehrsstarken von 400 Kfz/h bis Gber 800 Kfz/h.

Quartierstraf3en

besitzen Nutzungsanspriche im FuRgangerlangsverkehr und Parken,
charakterisieren sich durch dichte, geschlossene Bebauung

bieten punktuellen Uberquerungsbedarf,

weisen eine gemischte Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und Dienstleistungen auf,

sind zwischen 100 — 300m lang
und erlauben Verkehrsstarken von 400 Kfz/h bis 1000 Kfz/h.

Dorfliche HauptstralZen

charakterisieren sich durch eine landlich gepragte Bau- und Siedlungsstruktur,

weisen ein weites Spektrum von engen bis sehr weiten StraRenrdumen und Langen von 100m bis

mehreren Kilometern auf,

dienen auch dem Linienbusverkehr,

haben keinen dominanten Nutzungsanspruch

und erlauben Verkehrsstérken von 200 Kfz/h bis 1000 Kfz/h.

15 Mai 2025
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Ortliche EinfahrtsstraRe

e charakterisieren sich durch eine geschlossene bzw. halboffene Bauweise,

e bieten gemischte Nutzungsformen von Gewerbe und Wohnen, aber kaum Geschéftsbesatz,
e weisen ein groRes Spektrum an StralBenraumbreiten auf

e und erlauben Verkehrsstéarken von 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h.

Ortliche GeschéftsstraRe

e liegen in Stadtteilzentren oder in Zentren von Klein- und Mittelstadten,
e sind von durchgangigem Geschaftshesatz gepragt,

e besitzen besondere Nutzungsanspriiche im FuRgangerlangs- und querverkehr und Parken, Liefern
und Laden, OPNV

e charakterisieren sich durch eine geschlossene Bauweise mit durchgangigem Geschéftsbesatz,
e weisen ein groRBes Spektrum an StralRenraumbreiten auf,

e sind zwischen 300 — 600m lang

e und erlauben Verkehrsstarken von 400 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h.

GewerbestralRe

e besitzen besondere Nutzungsanspriiche beim Liefern und Laden sowie beim Besucherparken,

e weisen meist grof3 parzellierte Grundstiicke mit Einzelgebauden und zugehdrigen Parkierungsfla-
chen auf,

e Grundstiickszufahrten sind oft hoch belastet,
e haben je Langen von 200m bis 1.000m
e und erlauben Verkehrsstarken von 400 Kfz/h bis tiber 1.800 Kfz/h.

Verbindungsstralie

e Hauptverkehrsstral3e, gemischte Bebauungsformen mit Wohnen und gewerblichen Nutzung,
e besitzen Nutzungsanspriiche im Rad- und 6ffentlichen Verkehr,

e weisen Langen von 500m bis 1000m auf,

e und erlauben Verkehrsstarken von 800 Kfz/h bis tber 2600 Kfz/h.

Das bestehende StralRennetz wird abschnittsweise einem StralRentyp zugeordnet, der der vorhandenen
Strafe am ehesten entspricht, d.h. bei dem die Charakteristik Uberwiegend mit den vorhandenen Gegeben-
heiten Ubereinstimmt.

Fir die einzelnen Strecken werden die Stadtebaulichen Einsatzgrenzen unter Berlicksichtigung der in der
RASt 06 benannten Grenzen wie folgt eingeschatzt.

15 Mai 2025 )
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Strecken-
Nr.

8

StralRe

K6335 Kirchstr.

K6335 Kirchstr.

Am Steinenbach

Am Steinenbach

In der Hutmatt

Planstral3e

Planstral3e

Planstral3e

StralRentyp
RASt 06

Dorfl. Hauptstr.

Dorfl. Hauptstr.

Wohnweg

Wohnweg

Wohnweg

Wohnweg

Wohnweg

Wohnweg

Tabelle 3: StralRentypen und stadtebauliche Einsatzgrenzen

Stadtebauliche
Einsatzgrenze

600 Kfz/h

600 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

Das gesamte Wohngebiet (Bestand und Planung) wird durch Stra3en mit einer Breite von 5.50 m erschlos-
sen. Die ErschlieSungsstralen im Wohngebiet entsprechen der typischen Entwurfssituation ,Wohnweg* der

RASt 06. Fiur Wohnwege in Form von Mischverkehrsflachen wird eine Gesamtbreite 4.50 m empfohlen.

Die empfohlene Lange von 100 m wird bereits im Bestand Uberschritten. Die StralRe Am Steinenbach (Stre-
ckenabschnitte 3 und 4) weist eine Lange von rund 120 m auf. In der Planung ergibt sich eine Gesamtlange
(Streckenabschnitte 3, 4 und 6) von rd. 220 m.

15 Mai 2025

2052.035 VU BPL Hutmatt Il Steinen 20250515.docx | WW

Seite 11



RAPP

Verkehrsuntersuchung BPL "Hutmatt II", Gemeinde Steinen

5.2 Querschnitte
5.2.1 Wohnweg

Charakterisierung

— ErschlieBungsstralie (ES V)
Vorherrschende Bebauung mit Reihen- und
Einzelhiiusern

AusschlieBlich Wohnen

Geringe Linge (bis ca. 100 m)
Verkehrsstérke unter 150 Kfz/h

1

~ Besonderer Nutzungsanspruch: Aufenthalt.

Typische Randbedingungen und Anforderungen

— Aufenthaltsfunktion sollte durch Mischungsprinzip
verdeutlicht werden.

— Fahrgassenbreiten sollten Begegnung Rad/Pkw
ermoglichen.

— Hauseingangsbereiche miissen vor Befahren gesichert
werden und der Sichtkontakt muss gewiihrleistet sein.

Besondere Hinweise

— Bei Sackgassen muss je nach Ortlichen Bedingungen
eine Wendemoglichkeit fiir Miillfahrzeuge vorgesehen
werden, die als Platzraum gestaltet werden sollte.

~ Sackgassen sollen fiir FuBginger und Radfahrer
durchlassig gestaltet werden.

36

Wohnweg mit kleinem platzartigen Versatz

Wohnweg mit begriintem Park-, Platz* fir Bewohner-Pkw, Auf-
enthalt oder Kinderspiel

* < Bt Loy

Wohnweg mit schmaler Fahrgasse und durch Pflanz- und
Baumbeete geschiitzten Hauseingangsbereichen

Abbildung 4: Auszug "Wohnweg" RASt 06

15 Mai 2025
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Abbildung 5: Auszug Empfohlene Querschnitte fir Wohnwege (Bild 25, RASt 06)

Der Raumbedarf fir maRRgebliche Begegnungsfalle kann Bild 17 der RASt 06 entnommen werden. Wenn es
die straRenraumliche Situation (insbesondere die StralRenraumbreite) und der Raumbedarf anderer Nutzungs-
anspriiche notwendig machen, kénnen eingeschrankte Bewegungsspielrdume angesetzt und zum Teil auf die
Sicherheitsrdume verzichtet werden (Klammerwerte in Bild 17).

0,5d : 2.55 gﬂ !75 %o}o ,still 1,75 ;ng% 17544,50 050! | 1,752'%.7:;1.00 S0

475
(5 W) (4.70) (3.80)

Abbildung 6: Auszug Verkehrsraume und lichte Raume von Bemessungsfahrzeugen (Bild 17, RASt 06)
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3 Verkehrsbelastungen

3.1 Verkehrszahlung 4. Juli 2024

Im Rahmen der ersten Verkehrsuntersuchung 2024 wird an der Einmiindung Kirchstrasse / Am Steinenbach
eine Verkehrserhebung durchgefiihrt.

Die Erhebung erfolgt an einem Werktag, Donnerstag, den 4. Juli 2024 Gber 24 Stunden.

Die Verkehrserhebung erfolgt mittels Videotechnik, was eine automatisierte Auswertung mit einer Daten-
genauigkeit von mehr als 95% ermdglicht. Es werden 5 Fahrzeugkategorien unterschieden: Fahrrad; Motor-
rad; Pkw, Lkw ohne Anhanger; Lkw mit Anhanger.

Das Wetter ist gro3tenteils bewdlkt mit Temperaturen um 22°.

14
Win:14 Min:14

Min:16

Min:15

15

Mlin:13

19

Min:14

24

Min:19

24

Min:16

17

Min:14

23

Min:13

25

Min:22

Abbildung 7: Wetterrtickblick Gemeinde Steinen (www.timeanddate.de)

Die erhobenen Gesamttagesbelastungen kdnnen den folgenden Abbildungen entnommen werden.

15 Mai 2025
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Kirchstr. Nord

2480
1241 1239
rechts 9
gerade 1232
Am Steinenbach links 0
0
95 Kfz/24h 0 0
Gesamt: 0
9 2653
96 0 0
87
191 86 links 0
1230 gerade
0 rechts
1319 1316
2635
Kirchstr. Sud
Kirchstr. Nord
65
33 32
rechts 0
gerade 33
Am Steinenbach links 0
0
0 SV/24h 0 0
Gesamt 0
0 65
0 0 2.5% 0
0
0 0 links 0
32 gerade
0 rechts
33 32
65
Kirchstr. Sud
Kirchstr. Nord
123
67 56
rechts 0
gerade 67
Am Steinenbach links 0 -
0
22 Rad/24h 0 0
Gesamt. 0
1 164
20 0 0
19
42 22 links 0
55 gerade
0 rechts
86 77
163

Kirchstr. Sud

Abbildung 8: Tagesverkehrshelastungen Kreuzung Kirchstrae/ Am Steinenbach am 04.07.2024
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Die starkste Verkehrsbelastung wird auf dem sudlichen Abschnitt der KirchstraRe (Strecken-Nr. 2) mit rund
2650 Kfz/24h ermittelt. Nérdlich der Einmiindung werden rund 2500 Kfz/24h erfasst. Der Schwerverkehrsan-
teil auf der Kirchstraf3e ist mit ca. 2,5% (65 SV-Fz/24h) eher gering. Auf der StraBe Am Steinenbach werden
rund 190 Pkw in 24 Stunden gezahlt. Lkw werden nicht gezahlt.

Eine Auswertung der Tagesganglinie am Knoten Kirchstrae/ Am Steinenbach zeigt eine Tagesganglinie mit
den Ublichen Spitzen. Am Gesamtknoten ist die Abendspitzenbelastung 17:00 — 18:00 mit 247 Kfz/h héher als
die Morgenspitze 7:00 — 8:00 mit 189 Kfz/h.

Tagesganglinie (aggregiert)
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Abbildung 9: Aggregierte Tagesganglinie fiir den ganzen Knotenpunkt 04.07.2024

Die Querschnittbelastungen der Analyse 2024 kénnen im Uberblick der folgenden Tabelle entnommen wer-
den.

15 Mai 2025 )
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Strecken- StraRe
Nr.
1 K6335 Kirchstr.
2 K6335 Kirchstr.
3 Am Steinenbach
4 Am Steinenbach
5 In der Hutmatt
6 Planstra3e
7 PlanstraRe
8 PlanstraRe

StralRentyp
RASt 06

Dorfl. Hauptstr.

Dorfl. Hauptstr.

Wohnweg

Wohnweg

Wohnweg

Wohnweg

Wohnweg

Wohnweg

Stadtebauliche
Einsatzgrenze

600 Kfz/h

600 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

150 Kfz/h

Tabelle 4: Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet

Kfz/24h

2480

2635

191

96

96

Z19.4.7.2024 und Schatzungen
SV/24h

65

65

SV-Anteil

2.6%

2.5%

0.0%

0.0%

0.0%

MSP Kfz/h

183

197

14

ASP Kiz/h

229

244

21

11

11

Die in kursiv dargestellten Belastungen basieren auf Schatzungen. Es wird davon ausgegangen, dass sich der
Verkehr gleichmaRig auf Am Steinenbach und In der Hutmatt verteilt, da jeweils ungeféhr gleich viele
Wohneinheiten erschlossen werden.

3.2 Verkehrszéahlung 20. Méarz 2025

In der vorliegenden Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung wird an der Einmindung Kirchstrasse / Am

Steinenbach eine zweite Verkehrserhebung durchgefuhrt.

Die Erhebung erfolgt wiederum an einem Werktag, Donnerstag, den 20. Marz 2025 Uber 24 Stunden.

Das Wetter ist sonnig und teilweise bewdlkt mit Temperaturen um 21°.
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Abbildung 10: Wetterriickblick Gemeinde Steinen (www.timeanddate.de)
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Verkehrsuntersuchung BPL "Hutmatt II", Gemeinde Steinen

Kirchstr. Nord

2639
1308 1331
rechts 9
gerade 1'299
Am Steinenbach links 0
0
124 Kfz/24h 0
Gesamt: 0
11 2866
123 0
112
247 115 links
1'320 gerade
0 rechts
1411 1435
2846
Kirchstr. Sud
Kirchstr. Nord
90
44 46
rechts 1
gerade 43
Am Steinenbach links 0
0
1 SV/24h 0
Gesamt 0
1 920
1 0 3.1%
0
2 0 links
45 gerade
0 rechts
43 45
88
Kirchstr. Sud
Kirchstr. Nord
190
102 88
rechts 1
gerade 101
Am Steinenbach links 0
0
12 Rad/24h 0
Gesamt. 0
0 211
10 0
10
22 11 links
88 gerade
0 rechts
111 99
210

Abbildung 11: Tagesverkehrsbelastungen Kreuzung Kirchstrae/ Am Steinenbach am 20.03.2025
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Verkehrsuntersuchung BPL "Hutmatt II", Gemeinde Steinen

Tagesganglinie (aggregiert)
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Abbildung 12: Aggregierte Tagesganglinie fir den ganzen Knotenpunkt 20.03.2025

Die Querschnittbelastungen der aktuellen Analyse 2025 kénnen im Uberblick der folgenden Tabelle entnom-

RAPP

men werden.

Strecken- — StraBentyp Stadtebauliche 219.20.3.2025 und Schatzungen
Nr. RASt 06 Einsatzgrenze | - Kfz/24h SV/24h  SV-Anteil  MSP Kfz/h  ASP Kiz/h
1 K6335 Kirchstr. Dorfl. Hauptstr. 600 Kfz/h 2639 90 3.4% 215 258
2 K6335 Kirchstr. Dorfl. Hauptstr. 600 Kfz/h 2846 88 3.1% 233 278
3 Am Steinenbach Wohnweg 150 Kfz/h 247 2 0.8% 22 26
4 Am Steinenbach Wohnweg 150 Kfz/h 124 1 0.8% 11 13
5 In der Hutmatt Wohnweg 150 Kfz/h 124 1 0.8% 11 13
6 Planstra3e Wohnweg 150 Kfz/h - - - - -
7 Planstra3e Wohnweg 150 Kfz/h - - - - -
8 Planstra3e Wohnweg 150 Kfz/h - - - - -

Tabelle 5: Verkehrsbelastungen 2025 im Untersuchungsgebiet

Die in kursiv dargestellten Belastungen basieren auf Schatzungen. Es wird davon ausgegangen, dass sich der

Verkehr gleichmaRig auf Am Steinenbach und In der Hutmatt verteilt, da jeweils ungeféhr gleich viele

Wohneinheiten erschlossen werden.
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3.3 Vergleich Verkehrszahlungen 2024 - 2025

Ein Vergleich der Verkehrszahlungen im StralRenquerschnitt Am Steinenbach zeigt, dass die Belastungen MIV
bei der Zweiterhebung hoher liegen.

Zahltag Kfz/24h SV/24h Rad/24h MSP Kfz/h ASP Kfz/h
Do. 04.07.24 191 0 42 14 21
Do. 20.03.25 247 2 22 22 26

Differenz +29% -48% +57% +24%

Tabelle 6: Vergleich Verkehrszahlungen 2024 - 2025

Das erhohte Kfz-Aufkommen in Verbindung mit einem geringeren Radverkehr 2025 kann auf jahreszeitliche
Schwankungen und ggf. meteorologische Einflisse zurilickgefiihrt werden.

Die Ableitung eines reprasentativen Jahresmittelwerts ist anhand der zwei Tageszéhlungen nicht méglich. Im
Folgenden werden daher die héheren Belastungswerte 2025 beriicksichtigt.

3.4 Prognose Nullfall 2035
Als Prognosehorizont wird das Jahr 2035 zu Grunde gelegt.

MafRgebend fir die Entwicklung der ortlichen Verkehrsnachfrage sind sowohl Uberregionale Einflisse wie wirt-
schaftliche Entwicklungstendenzen oder generelle Mobilitatsveranderungen als auch regionale und lokale Ein-
flisse wie Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung.

Waéhrend die demographischen Veranderungen relativ prazise vorausgesagt werden kénnen, unterliegen die
wirtschaftlichen, politischen und technologischen Tendenzen mehr oder weniger groRen Unsicherheiten. Dies
begrundet sich darin, dass das zukunftige Verhaltensmuster der Verkehrsteilnehmer aufgrund der allgemei-
nen Wirtschaftsentwicklung, politischer Rahmenbedingungen (Maut, Steuern, OPNV-Angebot etc.) nur schwer
vorausgesagt werden kann.

15 Mai 2025 )
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3= Baden-Wiirttemberg Interaktive Karten
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Regionalauswahl
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Bevélkerung und Gebiet 1 unter 18
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Abbildung 13: Bevodlkerungsentwicklung Gmd. Steinen (www.statistik-bw.de)

Das Statistische Landesamt Baden-Wurttemberg geht davon aus, dass die Bevolkerung des Landes von 2020
bis 2030 um 1,4% und von 2030 bis 2040 nochmals um 1,4% zunehmen wird. Fiir die Gemeinde Steinen wird
eine Gesamtzunahme um 2.6% errechnet.

Die Prognosen fur den motorisierten Verkehr gehen von einer starkeren Zunahme des Giiterverkehrs und ei-
ner moderaten Zunahme des Personenverkehrs aus. Die aktuellen Prognosen fiir den Leichtverkehr (LV) zei-
gen, dass in den nachsten 7-12 Jahren nur ein beschranktes Wachstum von 10% zu erwarten ist. Einige Stu-
dien sagen sogar eine Stagnation der Personenverkehrsnachfrage zwischen 2020 und 2030 voraus. Derzeit
liegen die Prognosen fir den motorisierten Schwerverkehr (SV) deutlich héher. Einigen Studien zufolge
koénnte die Nachfrage im Guterfernverkehr um 50% steigen, wéhrend fiir den Nahverkehr zwischen 2004 und
2025 nur ein Anstieg von 11% prognostiziert wird.

Auf dieser Grundlage geht Rapp davon aus, dass von 2025 bis 2035 der motorisierte Personenverkehr im
Raum Steinen um 7% und der motorisierte Guterverkehr um 10% zunehmen wird.

Wie bei allen Verkehrsprognosen ist die Eintrittswahrscheinlichkeit in Abhangigkeit der zu Grunde gelegten
wirtschaftlichen und politischen Entwicklung zu betrachten. Sollten in den nachsten Jahren neue Erkenntnisse
beziglich der voraussichtlichen Bevélkerungs-, Motorisierungs- und Mobilitatsentwicklung gewonnen werden
oder sollten sich die politischen und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen zur Nutzung des motorisierten
Individualverkehrs andern, so wére ggf. die vorliegende Verkehrsprognose zu aktualisieren.

Es ergeben sich die Verkehrsbelastungen siehe nachfolgender Tabelle:
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Strecken- StraRentyp Nullfall 2035
StraBe

Nr. RASt 06 Kfz/24h SV/24h
1 K6335 Kirchstr. Dorfl. Hauptstr. 2'827 100
2 K6335 Kirchstr. Dorfl. Hauptstr. 3'048 95
3 Am Steinenbach Wohnweg 265 0
4 Am Steinenbach Wohnweg 133 0
5 In der Hutmatt Wohnweg 133 0
6 Planstral3e Wohnweg
7 Planstral3e Wohnweg
8 PlanstralRe Wohnweg

Tabelle 7: Verkehrsbelastung Prognose Nullfall 2035

Die in kursiv dargestellten Belastungen basieren auf Schatzungen. Es wird wieder davon ausgegangen, dass
sich der Verkehr gleichmaRig auf Am Steinenbach und In der Hutmatt verteilt.

Die Klimaschutzziele des Bundes und des Landes Baden-Wirttemberg sehen eine deutliche Reduzierung der
verkehrsbedingten CO2-Emissionen vor. Dazu soll neben einer Dekarbonisierung des Verkehrs auch eine Re-
duzierung des MIV beitragen.

GemaR den Zielen des Landes Baden-Wirttemberg zur Verkehrswende sollen 2030 im Vergleich zu 1990 ein
Finftel weniger Kfz-Verkehr in Stadt und Land unterwegs sein. Da sich laut Statistischem Landesamt die Jah-
resfahrleistung in Baden-Wurttemberg von 1990 bis 2022 um (ber 12% erhohte, miusste in den kommenden 7
Jahren das Verkehrsaufkommen um annéhernd 30% reduziert werden.

Das aktuelle technische Regelwerk ,E Klima 2022 — Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FGSV-Veroéffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen® empfiehlt, Verkehrs-
wege auf einen abnehmenden Kfz-Verkehr auszulegen. Da die Vorgaben zum Klimaschutz (Bundes-Klima-
schutzgesetz) eine deutliche Senkung der klimaschadlichen Emissionen im Verkehrssektor vorsehen, sind bei
der Berechnung von Verkehrsprognosen die entsprechenden MaRnhahmen und ihre Wirkung zu bertcksichti-
gen. Daher ist ein deutlich abnehmendes Kfz-Verkehrsaufkommen anzusetzen.
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Unser Ziel: Verkehrswende bis 2030
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Abbildung 14: Ziele der Verkehrswende Baden-Wirttemberg (vm.baden-wuerttemberg.de)

In der vorliegenden Untersuchung werden die 0.a. Wachstumsfaktoren daher als Worst-Case-Szenarium z.B.
hinsichtlich des Schallschutzes betrachtet. Allfallige aus den Prognosen abgeleitete AusbaumalRnahmen der
Verkehrsinfrastruktur fir den MIV sollten unter Berticksichtigung der Klimaschutzziele abgewogen werden.

3.5 Verkehrserzeugungsprognose BPL Hutmatt Il

Die Abschéatzung des zukunftigen Verkehrsaufkommens der Neubebauung erfolgt mit Hilfe des Verfahrens-
nach Bosserhoff sowie der darauf aufbauenden Software Ver_Bau. Der Abschétzung liegt die Art der bauli-
chen Nutzung sowie die Anzahl der Wohneinheiten zugrunde.

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich bei den resultierenden Verkehrsmengen um Schéatzungen handelt,
die einer Streuung unterliegen und damit in keinem Fall exakte Ergebnisse liefern.

Als Grundlage fir die Verkehrserzeugung des Bebauungsplans werden die Angaben der Kommunalen Wohn-
baugesellschaft Steinen mbH vom 27.06.2024 (KWS Hutmatt Berechnung Wohnflachen und Stellpléatze V7)
sowie der neue stadtebauliche Entwurf der Gemeinde Steinen «Hutmatt 11» vom 02.04.2025 zu Grunde ge-
legt:

e 14 MFH mit 112 Wohneinheiten und 188 Stellplatzen

e 3 Reihenhauser mit 18 Wohneinheiten und 36 Stellplatzen

e Gesamt: 130 Wohneinheiten und 224 Stellplatze

Das zukinftige Verkehrsaufkommen der einzelnen Nutzungen wird nach Bosserhoff wie folgt abgeschatzt:
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Verkehrserzeugung der Wohnnutzung Geschosswohnungen

112 Wohneinheiten

3 2 8
Einwohnerverkehr Besucherverkehr Giiterverkehr
v v v

HaushaltsgroBe: 2,0 - 2,5 EW

Ansatz: 2.25
v
Wegehaufigkeit: 3,5 - 4,0
Ansatz: 3.75
945 Wege/Werktag
v
Externe Einwohnerwege: max. 20% Anteil Besucherverkehr: max. 15%
Ansatz: 17% Ansatz: 12%
784 Wege/Werktag 113 Wege/Werktag
(2 v
MIV-Anteil: 30 - 70% MIV-Anteil: 60 - 80%
Ansatz: 60% Ansatz: 80%

471 Pkw-Wege/Werktag 91 Pkw-Wege/Werktag
v v

Pkw-Besetzung: 1,5 -2,0
Pkw-Besetzung:1.4 Ansatz: 1.8 Lkw-Fahrten/Einwohner: 0.05

336 Pkw-Fahrten/Werktag 50 Pkw-Fahrten/Werktag 13 Lkw-Fahrten/Werktag
N 2 ©

Gesamt: 399 Kfz-Fahrten/Werktag

200 Kfz-Fahrten/Richtung

Abbildung 15: Verkehrserzeugung Geschosswohnungen

Verkehrserzeugung der Wohnnutzung Reihenhduser

18 Wohneinheiten

3 v N
Einwohnerverkehr Besucherverkehr Giiterverkehr
[ v v

HaushaltsgréBe: 2,0 - 4.5 EW

Ansatz: 3.50
v
Wegehaufigkeit: 3,5 - 4,0
Ansatz: 3.75
236 Wege/Werktag
[
Externe Einwohnerwege: max. 20% Anteil Besucherverkehr: max. 15%
Ansatz: 17% Ansatz: 12%
196 Wege/Werktag 28 Wege/Werktag
[ v
MIV-Anteil: 30 - 70% MIV-Anteil: 60 - 80%
Ansatz: 60% Ansatz: 80%

118 Pkw-Wege/Werktag 23 Pkw-Wege/Werktag
2 (2

Pkw-Besetzung: 1,5-2,0
Pkw-Besetzung:1.4 Ansatz: 1.8 Lkw-Fahrten/Einwohner: 0.05

84 Pkw-Fahrten/Werktag 13 Pkw-Fahrten/Werktag 3 Lkw-Fahrten/Werktag
N 2 ¢

Gesamt: 100 Kfz-Fahrten/Werktag

50 Kfz-Fahrten/Richtung

Abbildung 16: Verkehrserzeugung Reihenhauser
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Ausgehend von diesen Annahmen ergeben sich die folgenden Abschatzungen:

Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Fahrten

Geschosswhg. 385 13 398
Reihenhauser 97 3 100
Summe 482 16 498

Tabelle 8: Verkehrserzeugung «Hutmatt I1»

Die Schatzung des induzierten Neuverkehrs ergibt ein Gesamtverkehrsaufkommen von rund 500 Kfz-Fahr-
ten/Tag, respektive 249 Kfz-Fahrten/Tag je Richtung.

Der MIV — Anteil an den Einwohnerwegen wird sowohl fur die Geschosswohnungen als auch die Reihenh&u-
ser auf 60% geschétzt. Anhand der Radverkehrszahlen aus der Zahlung vom 04.07.2024 und unter Berlck-
sichtigung des Zugangs, welcher das Wohngebiet direkt mit dem Radweg entlang des Steinenbachs verbin-
det, wird der Radverkehrsanteil (im Sommer) auf 15% geschatzt. Die restlichen 25% verteilen sich auf den
FuRverkehr sowie den OPNV.

Eine Plausibilisierung der Verkehrsprognose flir das Baugebiet Hutmatt Il ist Giber einen Vergleich mit dem
Gebiet Hutmatt | méglich. Fiir das bestehende Gebiet gibt die Gemeinde 122 Einwohner in 45 Wohneinheiten
an. Zu berlcksichtigen ist, dass es sich berwiegend um Einfamilienhduser handelt. Das Verkehrsaufkommen
ergibt sich aus der Verkehrszéhlung (Abbildung 11) mit 247 Kfz/24h.

Hutmatt | Hutmatt 11
Einwohner 122 315
Wohneinheiten 45 130
Fahrten Kfz/24h 247 498
EW / WE 2.7 24
Fahrten /| EW 2.0 1.6

Tabelle 9: Vergleich Verkehrserzeugung Hutmatt | und Il

Die Verkehrsprognose ergibt eine geringere Fahrtenhaufigkeit je Einwohner fur das Neubaugebiet im Ver-

gleich zum Bestandsgebiet. Im Sinne einer Worst Case Betrachtung werden auch fir das Gebiet Hutmatt Il
2,0 Fahrten pro Einwohner unterstellt. Das Verkehrsaufkommen Hutmatt 1l wird daher mit 630 Fahrten/24h
angenommen.

3.6 Abschatzung der Verkehrsverteilung Prognose-Planfall 2035

Eine Abschéatzung der Verkehrsverteilung ist erforderlich, um die Zusatzbelastungen im umgebenden Stra-
Rennetz zu ermitteln. Grundlage fur diese Abschéatzung sind die moglichen Wegeverbindungen zum tberge-
ordneten Strallennetz und die Abbiegestréme an der Einmindung Am Steinenbach/ Kirchstral3e.

Unter Beriicksichtigung der straRenraumlichen Gegebenheiten sowie méglicher Quellen und Ziele fiir die ver-
schiedenen Verkehre wird von folgenden Zusatz- sowie Gesamtverkehrsbelastungen ausgegangen:
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Strecken- Zusatzbel. Planfall 2035 Planfall 2035
N, Stae Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h  Verand. %
1 K6335 Kirchstr. 49 0 2'876 102 2%
2 K6335 Kirchstr. 565 0 3613 108 19%
3 Am Steinenbach 630 16 895 16 238%
4 Am Steinenbach 315 8 448 8 237%
5 In der Hutmatt 315 8 448 8 237%
6 Planstral3e 315 8 315 8
7 Planstral3e 315 8 315 8
8 Planstral3e 157.5 4 157.5 4

Tabelle 10: Neu- und Gesamtverkehr Prognose-Planfall 2035

Fur die im Bebauungsplan vorgesehene Verteilung der Neubauten und eine Verkehrsfihrung im Zweirich-
tungsverkehr wird wieder von einer Gleichverteilung des Verkehrs auf In der Hutmatt und Am Steinenbach
ausgegangen. Durch das Neubaugebiet steigt der Verkehr auf beiden Straf3en um mehr als das dreifache an.

4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung Einmindung Am Steinenbach — Kirchstralle

Der verkehrstechnische Leistungsféhigkeitsnachweis fur den Knotenpunkt erfolgt auf der Basis der prognosti-
zierten Belastungen fur den Planfall 2035. Ausgehend von den 24 Stunden-Belastungen werden die prozentu-
alen Spitzenstundenanteile der Knotenstrome entsprechend der Verkehrszahlung zugrunde gelegt.

Abbildung 17: Einmindung Am Steinenbach — K 6335 Kirchstrae
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Hieraus ergeben sich folgende Belastungen der Abendlichen Spitzenstunde fiir Kfz und Lkw:

Kirchstr. Nord

283
118 165
rechts 7
gerade 111
Am Steinenbacl! links 0
0
50 Kfz/1h 0
ASP PF 2035 0
3 366
43 0
40
93 43 links
162 gerade
0 rechts
151 205
356

Abbildung 18: Belastungen Einmindung Am Steinenbach Prognose-Planfall 2035

Kirchstr. Sud

Fur die Kreuzung (vgl. Abbildung 17) wird nach HBS 2015 fiir alle Fahrstreifen die beste Verkehrsqualitats-
stufe A ermittelt. Dabei werden auch pauschalierte Radverkehrsbelastungen und Ful3gédngerquerungen be-

ricksichtigt.
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_s

T

2 e i &

3ﬂ
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 422 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Kirchstrale

Datum: PF 2035
Uhrzeit: ASFP

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

A\

/B

Am Steinenbach

Planung

45 5
D

Aufschlilsselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitdten der Einzelstréme

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstréme |  Grundkap. Abmindenungs- Kapazital | Auslastungs- | staufreier
Zufahit | Strom O G; faktor 1, Cee, grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz'h] [Pkw-E/n] -l [Pw-E/m] - Po
A 2 (1 - 1800 1.000 1800 0.064 —
3 (1) 1] 1600 0.958 1533 0.008 -—
B 4 |3) 351 G948 0979 649 0.012 -—
6 (2) 128 1027 0979 1005 0.045 -—
c 7 (2) 136 1101 0.958 1055 0.046 0.945
& (1) — 1800 1.000 1800 0.082 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdl | Auslastungs- | Kapazilsts- milllere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez fee, Ceg, C, grad ¥ resarve R, | Wartezeit w stufe
[Fz'h] [ [Phew-Efh] [Fzh] -1 [Fz'h] [=] Qsv
A 2 119 0.964 1800 1867 0.064 1748 0.0 A
3 17 0.706 1833 2172 0.008 2155 1.7 A
& 4 13 0.615 645 1054 0.012 1041 35 A
[ 50 0.914 1008 1100 0.045 1050 34 A
c 7 53 0.919 1055 1149 0.048 1096 3.3 A
8 170 0.975 1800 1847 0.082 1677 0.0 A
A 243 136 0.932 1771 1801 0.072 1765 2.0 A
B 4+6 63 0.852 1140 1337 0.047 1274 28 A
c T+8 223 0.961 1800 1872 0.119 1649 22 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVe, .. A

Abbildung 19: Leistungsféhigkeitsnachweis Am Steinenbach/ KirchstraBe Prognose-Planfall 2035

Die mittleren Wartezeiten sind fir alle Mischstréme geringer als drei Sekunden und damit deutlich unterhalb
der Grenze der Leistungsfahigkeit von 45 Sekunden. Somit ist der Knoten auch fiir den Prognose-Planfall
2035 ausreichend leistungsféhig. Die Kapazitatsreserven sind auf allen Zufahrten gross, sodass auch bei
eventuellen weiteren Mehrbelastungen keine Uberschreitung der Leistungsfahigkeitsgrenze zu erwarten ware.

15 Mai 2025

2052.035 VU BPL Hutmatt Il Steinen 20250515.docx | WW

Seite 28



RAPP

Verkehrsuntersuchung BPL "Hutmatt II", Gemeinde Steinen

5 Vergleich ErschlieBungsvarianten Einbahn- und Zweirichtungsverkehr

Neben einer Verkehrsfuihrung entsprechend dem Bestand im Zweirichtungsverkehr wird fiir die Planung auch
eine Ringerschlieung im Einbahnverkehr diskutiert. Im Folgenden wird daher die Verkehrsfiihrung auf den
ErschlieBungsstralRen der Gebiete Hutmatt | und Il Gber Einbahnverkehr oder Uber Zweirichtungsverkehr qua-
litativ verglichen.

Malgeblich fiir den Entwurf von ErschlieBungsstrafien sind die ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen,
RASt 06“ der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen FGSV, auf die unter Kapitel 2.3 schon
ausflhrlich eingegangen wurde. Einleitend werden die Bedingungen zur Einrichtung einer EinbahnstralRe dar-
gestellt.

Nach RASt 06 sollen EinbahnstraBen zur
e Gezielten Hinfihrung und Wegfihrung des Kraftfahrzeugverkehrs
e Beeinflussung der Verteilung der Verkehrsbelastungen auf unterschiedliche Stral3en oder zur
e Gewinnung von Flachen fur andere Nutzungsanspriiche zulasten der Fahrbahnflache

eingerichtet werden (vgl. RASt 06 Kapitel 6.1.2.4). Die Fahrbahnbreite von Einbahnstraen sollte zudem bei 3
bis 4,25 Metern liegen (vgl. RASt 06 Kapitel 6.1.1.6).

Bei Beibehaltung des aktuellen und im Bebauungsplan vorgesehenen Straenquerschnittes von 5,5 Metern
Breite wéare die empfohlene Stralenbreite flir Einbahnstralen also deutlich Gberschritten. EinbahnstralRen fiih-
ren tendenziell zu schnellerem Fahren. AuRerdem neigen Autofahrer ebenfalls zu héheren Geschwindigkei-
ten, wenn sie eine Stral3e als breit wahrnehmen. Die Einrichtung eines Einbahnverkehres hétte also negative
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit.

Ebenfalls nachteilig wirde sich eine Einbahnstrafle auf den Radverkehr auswirken, da auch hier (geringfiigig)
langere Strecken zurtickgelegt werden missten, aufRer die EinbahnstralRe wird fir Radfahrer in Gegenrich-
tung freigegeben.

Die Gesamtfahrleistung im Gebiet steigt durch die Einrichtung einer Einbahnstral3enregelung erheblich, da
Anwohner entweder zum Erreichen ihres Stellplatzes oder Verlassen des Gebietes einen langeren Weg zu-
rucklegen missen. Jeder Anwohner, auch wenn er nahe der «Einfahrt» in das Gebiet wohnt, muss bei Hin-
oder Rickfahrt vollstandig Uber den Ring fahren.

In beiden Varianten sind die Verkehrsbelastungen so niedrig, dass ein Erreichen der stadtebaulichen Einsatz-
grenze der Wohnwege nicht zu erwarten ist (nach RASt kann ein Wohnweg fur Belastungen von bis zu 150
Kfz/h eingerichtet werden). Auf die Leistungsféhigkeit der Kreuzung Am Steinenbach/ Kirchstral3e haben die
Varianten keinen Einfluss, da der Verkehr auf in beiden Varianten auf dem Streckenabschnitt 3 zusammenge-
fuhrt wird.

Hinsichtlich der Larmbelastungen ergeben sich aufgrund der héheren Verkehrsleistung als auch der héheren
Geschwindigkeiten im Einbahnverkehr zusétzliche Betroffenheiten. Bezlglich der Wirtschaftlichkeit wéare zu
prufen, ob der StraBenquerschnitt im Einrichtungsverkehr reduziert werden kann.

Die Einrichtung einer Einbahnstraf3enregelung wére also nur durch die Gewinnung von Flachen zu begrin-
den. Zur Einrichtung einer verkehrssicheren Losung wéren weitere MalRhahmen zur Reduzierung der Fahrtge-
schwindigkeit, wie beispielsweise alternierende Stellplatze oder Pflanzbeete im Straf3enraum, notwendig.

Eine Verkehrsfuhrung im Zweirichtungsverkehr stellt im Ergebnis die bevorzugte Variante dar.
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6 Gesamtverkehrliche Bewertung der Planung

Die gegenwartigen Belastungen (Analysefall 2025) erreichen auf keinem der untersuchten StraBenquer-
schnitte die stadtebaulichen Einsatzgrenzen. Fir alle Spitzenstundenbelastungen liegt die Auslastung dabei
sogar unter 46%. Mit den prognostizierten Verkehrszunahmen bis zum Planungshorizont 2035 aufgrund der
allgemeinen Verkehrszunahmen und der neuen Bebauungen erhdhen sich die Belastungen entsprechend.

Strecken- Analysefall 2025 Nullfall 2035 Planfall 2035
N Stase Kfzlh  Ausl. % | Kfz/h  Ausl. % | Kfz/h  Ausl. %
1 K6335 Kirchstr. 258 43% 276 46% 283 47%
2 K6335 Kirchstr. 278 46% 298 50% 356 59%
3 Am Steinenbach 26 17% 28 19% 93 62%
4 Am Steinenbach 13 9% 11 7% 47 31%
5 In der Hutmatt 13 9% 11 7% a7 31%
6 Planstral3e - - - - 30 20%
7 Planstral3e - - - - 30 20%
8 Planstral3e - - - - 15 10%

Tabelle 11: Analysefall 2024, Nullfall und Planfall 2035: Auslastung der stadtebaulichen Einsatzgrenzen

Im Prognose — Planfall 2035 ergeben sich fir die Wohnstrafl3en in Hutmatt | und Il Auslastungen von maximal
31%. Die Belastungen entsprechen also noch gut den fiir die identifizierten StraRentypen vorgesehenen Ver-
kehrsstérken. Fur das Bestandsgebiet besteht kein Handlungsbedarf.

7 Zusammenfassung und Planungsempfehlung

Die Gemeinde Steinen plant zusammen mit der Kommunalen Wohnbaugesellschaft Steinen mbH ein neues
Bebauungsgebiet «Hutmatt II». Geplant ist ein Allgemeines Wohngebiet mit 130 Wohneinheiten.

Das Baugebiet soll Uiber die bestehenden ErschlieBungsstral3en In der Hutmatt und Am Steinenbach fiir den
Kfz-Verkehr erschlossen werden. Diese weisen einen Gesamtquerschnitt 5.50 m im Mischprinzip auf.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wird die VerkehrserschlieBung der Bebauungsplanung untersucht.

Die bestehenden ErschlieBungsstraen im Gebiet Hutmatt | werden der Entwurfssituation «Wohnweg» der
RASt zugeordnet, wéahrend die Kirchstrale als «Dorfliche Hauptstral3e» identifiziert wird.

Fir die allgemeine Entwicklung des Verkehrs bis zum Prognosejahr 2035 wird fuir Steinen eine Steigerung
des Personenverkehrs um 7% und fiir den motorisierten Guterverkehr um 10% prognostiziert. Im Prognose —
Planfall kommt hier noch das Verkehrsaufkommen des Neubaugebietes hinzu. Hier wird unter Berlcksichti-
gung der aktuellen Bebauungsplanung und einer erhéhten Vorbelastung durch die Bestandsbebauung mit ca.
630 zusatzlichen Kfz-Fahrten/Tag, respektive 315 Kfz-Fahrten/Tag je Richtung gerechnet.
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Auf dieser Grundlage werden fur die Planfélle die Zusatz- sowie Gesamtverkehrsbelastungen im umliegenden
StraBennetz abgeschéatzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehre etwa gleich auf die beiden Er-
schlieBungsstraRen Am Steinenbach und In der Hutmatt verteilen. Entsprechend der bisherigen Verteilung
aus der Verkehrszahlung wird davon ausgegangen, dass etwa 90% der zusatzlichen Verkehre aus der Neu-
bebauung auf der KirchstraRe Richtung Suden fahren oder von dort kommen.

Fur den Prognose-Planfall wird die prozentuale Mehrbelastung gegeniiber dem Prognose-Nullfall auf den Be-
standsstralRen Hutmatt | mit +238% ermittelt. Auf der Kirchstra3e sorgen die Zusatzbelastungen fir Steigerun-
gen um 2% Richtung Norden bzw. 19% Richtung Stden.

Mit den Verkehrsbelastungen fiir den Prognose — Planfall 2035 wird die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit
der Einmindung Am Steinenbach — Kirchstral3e untersucht. Hierfiir ergibt sich auf allen Knotenarmen die
beste Verkehrsqualitatsstufe A. Somit ist die Einmindung auch zukiinftig ausreichend dimensioniert. Es be-
darf keiner baulichen Anpassungen.

Anschlieend werden zwei Varianten der Verkehrsfihrung auf den ErschlieBungsstralen, Einbahn-Ringver-
kehr und Zweirichtungsverkehr, miteinander verglichen. Die Nachteile des Einbahnverkehres iberwiegen die
Vorteile deutlich, weshalb eine Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs préferiert wird.

Die stadtebaulichen Einsatzgrenzen der identifizierten Straf3entypen werden auf allen untersuchten Strecken-
abschnitten deutlich unterschritten. Im Prognose — Planfall 2035 ergeben sich fir die Wohnstraf3en in Hutmatt
I und Il Auslastungen von maximal 31%. Die Belastungen entsprechen also noch gut den fir den Stral3entyp
»~Wohnweg" vorgesehenen Verkehrsstarken. Fir das Bestandsgebiet besteht kein Handlungsbedarf.
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